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Referat:

Ein Hauptziel der Automobilindustrie ist die Reduzierung des Kohlenstoffdioxid-Aussto-
Bes von neu zugelassenen Fahrzeugen. Zur Erreichung des Ziels werden die verbrauchsbe-
einflussenden GroBen optimiert. Der wesentlichste Ansatz neben dem Einsatz von
alternativen Antriebskonzepten und der Reduzierung des Luftwiderstandes ist die Redu-
zierung der Fahrzeugmasse.

In der vorliegenden Arbeit werden Einzeltechnologien und die komplexe Technologie-
kette fir Magnesiumblechanwendungen im Karosseriebau der Fahrzeugindustrie unter-
sucht. Den Ausgangspunkt bildete die These, dass die Nutzung der Magnesiumblech-
technologie erst durch die Optimierung der kompletten Technologiekette méglich ist. Das
beinhaltet das Aufstellen einer Technologiekette, die Untersuchung der Einzeltechnolo-
gien und deren Zusammenwirken sowie den Einfluss auf das Gesamtergebnis. Im Rahmen
der Technologiebetrachtung werden die Fertigungsrouten, die prototypische Umfor-
mung, Trenntechnologien, Korrosionsschutzméglichkeiten, Flige- und Einbaukonzepte in
einer automobilen Produktion untersucht und bewertet. Der Werkstoff Magnesium be-
sitzt ein hohes Potenzial, um das Fahrzeuggewicht nachhaltig zu senken. Wird dieses Po-
tenzial konsequent genutzt und die Technologie- und Prozesskette werkstoffgerecht aus-
gelegt, kdnnen weitere Anwendungen fir Magnesiumblech in der Karosserie identifiziert
werden.
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Leichtbau, Magnesium, Magnesiumblech, Werkstoffe, Technologiekette, Oberflachen-
technik, Umformen, Fligen, Trennen, Knetlegierungen
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